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Sehr geehrter Herr Ministerprasident Wiist,
sehr geehrte Frau Ministerin Brandes,
sehr geehrter Herr Minister Prof. Dr. Pinkwart,

durch die Sperrung der Sauerlandlinie, der Lebensader der gesamten markischen und
sidwestfdlischen Region, stehen wir seit dem 2. Dezember 2021 vor grofRen
Herausforderungen. Diese treffen Gebiete, die sich gerade in der jingeren Vergangenheit
bereits mit weiteren grofen Herausforderungen konfrontiert sahen bzw. sehen. Zu den
gesellschaftlichen wie wirtschaftlichen Auswirkungen der Corona-Pandemie trafen die
Starkregenereignisse im Juli vergangenen Jahres die Region zusatzlich schwer. Beide
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Faktoren waren und sind mit Folgen fiir Infrastruktur, Wirtschaft und weitere
Lebensbereiche verbunden.

Bereits im Dezember haben wir unsere Sorgen, N6te und Forderungen fiir die Region in
einem Schreiben, das von einem breiten Biindnis von Behdrden, Verbdanden, Organisationen,
Kammern, Unternehmen, gesellschaftlich relevanten Gruppen und nicht zuletzt
parteilibergreifend von allen politischen Krafte unterstiitzt wird, an die Bundesregierung und
die zustandigen Ministerien gerichtet. Das breite gesellschaftliche Biindnis und die vielen
Akteure, die gemeinsam an Losungen arbeiten, unterstreichen den Stellenwert fiir die
Region.

Die Situation rund um die Sperrung der Rahmedetalbriicke verlangt gemeinsame
Anstrengungen auf allen Ebenen und betrifft neben dem in Zustandigkeit des Bundes
liegenden Briickenneubau unterschiedlichste Bereiche. Aus diesem Grund wenden wir uns
mit diesem Schreiben auch an die Landesregierung und die zustandigen Fachministerien. Das
Schreiben an die Bundesregierung sende ich lhnen mit diesem Brief zur Kenntnis ebenfalls
zu.

Ganz herzlich danken wir Bundes- und Landesregierung fiir die enge Zusammenarbeit und
die konstruktiven Absprachen. Bedanken mdchten wir uns fiir die spiirbare Bereitschaft, sich
aktiv gemeinsam der Aufgabe zu stellen. Den bisherigen regelmafigen Austausch mit Bund
und Land im Rahmen der Spitzengesprache und zusatzlicher Zusammenkiinfte begriiRen wir,
da er zur Koordination unabdingbar ist. Mit den verschiedensten politischen Stellen,
Behorden, Institutionen, Verbanden und weiteren Akteuren befinden wir uns im
regelmaRigen Informationsaustausch.

Neubau der Autobahnbriicke

Jetzt ist es wichtig, friihzeitig alle notwendigen MaBnahmen einzuleiten. Oberste Prioritat
muss dabei die schnelle Fertigstellung eines Ersatzneubaus der Rahmedetalbriicke haben.
Uns ist bewusst, dass die Zustdndigkeit bei der Autobahn GmbH liegt. Dennoch bitten wir
Sie, die Notwendigkeit des ziigigen Neubaus und die Interessen der Region weiterhin auf
Bundesebene voranzutreiben und landesseitig, wo es geht, zu unterstitzen. Die
angestofRenen Initiativen aus Wirtschaft, Politik und der Region, die Planung, Genehmigung
und den Bau von Verkehrsinfrastruktur zu beschleunigen, begriiRen wir ausdriicklich. Hier
sind weitere Bestrebungen von Bund und Land notwendig. Unser gemeinsames Ziel muss es
sein, dass der Neubau der Briicke mit standardisierten, schnellen Verfahren zu einer
Blaupause fiir zu erwartende weitere Projekte wird.

Unterstiitzung fur den Wirtschaftsstandort

Der Markische Kreis und Siidwestfalen sind mit den unzahligen Weltmarktfiihrern ein
Zugpferd der nordrhein-westfalischen Wirtschaft. Die A 45 ist Lebensader der
Wertschopfung. In dem gemeinsamen Schreiben an die Bundesregierung sind bereits einige
Beispiele der schwerwiegenden Auswirkungen der Autobahn-Sperrung auf den
Wirtschaftsstandort zusammengefasst. Auch finden dort die Kernpunkte aus den bis dahin
veroffentlichten Positionspapieren der Verbande und Kammern Beachtung. Die Forderung
nach finanziellen Hilfen ist ebenfalls Bestandteil des genannten Schreibens.



Viele beteiligte Stellen standen seitdem weiterhin im intensiven Austausch mit der
heimischen Wirtschaft. Ganz konkrete und direkte Lagebeschreibungen betroffener Betriebe
und Unternehmen zeigen eindriicklich, in welch schwieriger Situation sich der
Wirtschaftsstandort befindet.

Hinzu kommen die bereits bestehenden Herausforderungen der andauernden Auswirkungen
der Corona-Pandemie, der Hochwasserschaden und die mit  grofRen
Transformationsprozessen  verbundenen  Aufgaben fiir die  Automobil- und
Zuliefererindustrie in Stidwestfalen. Aus der Summe dieser externen Einflussfaktoren ergibt
sich eine bedenkliche Situation fiir den tiber Jahrzehnte gewachsenen Industriestandort und
viele heimische Betriebe. Auch der Tourismus sei prominent als stark betroffene Branche
angefiihrt.

Besucher und potentielle Fachkrafte nehmen aufgrund der Verkehrssituation und langer
Fahrzeiten von Fahrten in die Region Abstand. Es drohen der Verlust von Fachkrdften und
Arbeitspldtzen, die Abwanderung einzelner Betriebssparten oder ganzer Unternehmen
sowie damit einhergehend auch deutliche EinbuBen bei den Gewerbesteuern. Um diesen
Effekten nachhaltig entgegenzusteuern, miissen auch auf den ersten Blick nur entfernt mit
der aktuellen Situation zusammenhdngende Aspekte, wie die ausreichende Verfiigbarkeit
von Gewerbeflachen oder allgemeine arbeits- und wirtschaftspolitische Themen, betrachtet
werden. Innovationskraft, groRes Know-How und Unternehmertum miissen auch zukiinftig
fest in der Region verwurzelt sein.

Die Sperrung der Briicke ist mit einer langen Kette von direkten und indirekten Folgen
verbunden, die sich sowohl kurz- als auch langfristig auf die Zukunftsfahigkeit der Region
auswirken. Aus diesem Grund sind auch akute finanzielle Hilfen zum Ausgleich der
entstandenen Schwierigkeiten fir Gewerbe, Industrie, Handel und Anwohner nétig.

Die positiven Signale des NRW-Wirtschaftsministers im digitalen Pressegesprach nach dem
Spitzengesprach am 31. Januar begriiRen wir. Die Unternehmen und Betriebe stehen, wie
geschildert, vor groBen Herausforderungen, die sie aus eigener Kraft nicht bewadltigen
kénnen. Unterstreichen moéchten wir die Aussage von Minister Prof. Dr. Pinkwart, dass ,,ihr
Erfolg nicht unverschuldet wegen einer maroden Briicke in Gefahr gerat”.

Bund, Land und Kommunen missen hier im Schulterschluss Losungen entwickeln, damit
konkrete Hilfe bei den Betroffenen ankommt. Hierzu bitten wir Sie, auch weiterhin mit der
Bundesregierung und den betroffenen Kommunen die entsprechenden Gesprdche zu
suchen. Es ist eine enge Zusammenarbeit der verschiedenen Ebenen (Europdische Union,
Bundesregierung, Landesregierung und kommunale Ebene) notwendig, um passgenau
rechtssichere, wirksame und unbiirokratische Hilfestellungen zu ermdglichen.

Im Vergleich mit anderen starken Industrie- und Wirtschaftsregionen sowie angestoRenen
Forder- und Entwicklungsinitiativen fiir diese, muss unsere Region mit ihren spezifischen
Charakteristika und der historischen Entwicklung ebenfalls mit hoher Prioritdt behandelt
werden. Vor dem Hintergrund der genannten Summe an Herausforderungen ist fir die
anstehenden Weichenstellungen fiir eine zukunftsfahige, weiterhin wirtschaftsstarke und
lebenswerte Region eine deutliche Hilfestellung erforderlich.



Ebenso halten wir es fiir unverzichtbar, die Situation der Anwohnerinnen und Anwohner der
Umleitungs- und Ausweichstralen in den Blick zu nehmen. Denn diese leiden massiv unter
den zigtausend zuséatzlichen Fahrzeugen, die tagtaglich an lhren Wohnungen und H&dusern
vorbeifahren. Stetiger Lirm, teils Vibrationen in allen Wohnrdaumen, aber auch stark
gestiegene Schadstoffemissionen setzen den Menschen stark zu. Hier missen auf allen
Ebenen alle Méglichkeiten fiir LirmschutzmalRnahmen ausgeschopft werden, zudem muss
ein besonderer Fokus darauf gelegt werden, den Schwerlastverkehr, sofern es sich nicht um
Ziel- oder Quellverkehr fiir unsere heimischen Unternehmen handelt, weitrdumig aus der
Region herauszuhalten und dafiir alle zur Verfiigung stehenden Méglichkeiten zu priifen und
umzusetzen. Dies ist auch mit Blick auf die deutliche Zunahme von Verkehrsgefihrdungen
far Fuganger — insbesondere auch Schulkinder — und Radfahrer dringend geboten.

Schienenverkehr und o6ffentlicher Personennahverkehr

Ein wichtiger Baustein ist es auch, vermehrt Giterverkehr iiber das Schienennetz zu
realisieren. In Bezug auf die Reaktivierung von Gleisanschliissen fiir Unternehmen und
Industriegebiete sowie der stiarkeren Verlagerung des Guterverkehrs auf die Schiene, stehen
die Wirtschaftsverbdnde bereits mit Frau Ministerin Brandes und der Deutschen Bahn in
Kontakt. Daruiber hinaus gab es bereits erste Erhebungen zum Bestand und der moglichen
Nachfrage. Dieser Gesprachsfaden sollte intensiv fortgesetzt werden. Auch langfristig und im
Zusammenhang mit neuen Mobilitdtskonzepten ist es fiir eine starke Industrieregion ein
wichtiges Thema, wieder mehr Transportkapazitaten auf die Schiene zu verlagern.

In Bezug auf die aktuelle Verkehrssituation im Markischen Kreis kommt auch der Deutschen
Bahn eine besondere Verantwortung zu. Beispielsweise in Bezug auf die Instandsetzung von
beschddigten Strecken wie der Volmetalbahn. Auf dem Streckenabschnitt Rummenohl -
Brigge soll nach derzeitigen Planungen der Deutschen Bahn erst Ende 2022 wieder
Zugverkehr moglich sein. Eine deutliche Beschleunigung der MalRnahmen halten wir im
Kontext der aktuellen Situation fiir zwingend nétig. Zudem waren eine stellenweise erhéhte
Linientaktung sowie ggf. die Einrichtung weiterer Haltepunkte fiir Pendler zu begriiRen.

An dieser Strecke befindet sich zum Beispiel auch der Verladebahnhof Briigge, der erst im
Februar 2021 zur Entlastung der Strallen eigens dafiir reaktiviert wurde, um die groBen
Mengen an aufgrund Borkenkaferbefalls gefdllten Fichten moglichst ziigig abtransportieren
zu kénnen. Der Bahnhof Liidenscheid-Briigge ist der einzige - und damit fiir die laufende
Aufarbeitung von Borkenkédferschadholz systemrelevante - Holzverladebahnhof im
Markischen Kreis. Wochentlich werden dort eigentlich Ziige nach Stiddeutschland verladen,
die rund 150 LKW-Ladungen entsprechen.

Insbesondere bitten wir Sie deshalb darum, weiter mit der Deutschen Bahn und den
Verbdnden nach Losungswegen zu suchen, bei denen der Schienenverkehr als Alternative fir
Entlastung sorgt.

Dariiber hinaus ist auch der stralengebundene offentliche Personennahverkehr im
Markischen Kreis betroffen. Die angespannte Verkehrssituation in und um Liidenscheid sorgt
bei den Nutzern zum einen fiir ldngere Fahrtzeiten und zum anderen fir haufige
Verspatungen und Ausfalle. Diese taglich spilirbaren Qualitdtsméangel sorgen insbesondere
bei Pendlern und Schiilern fiir Frustration. Ferner entstanden und entstehen erhebliche
Mehrkosten, um diese zuvor genannten Auswirkungen zumindest teilweise abzumildern. Die
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von der Markischen Verkehrsgesellschaft eingeleiteten ad-hoc MalRnahmen kosteten bereits
139.000 Euro. Ab Februar ist mit monatlichen Mehrkosten in Héhe von ca. 64.000 Euro zu
rechnen. Die durch den Markischen Kreis zu tragenden Mehrkosten fiir den &ffentlichen
Personennahverkehr konnten bis Ende des Jahres ca. 907.000 Euro betragen. In Anbetracht
der mehrjahrigen Sperrung der A 45 konnen diese Mehrkosten schnell auf mehrere Million
Euro anwachsen.

Nachgelagertes StraBennetz

Bereits vor Sperrung der Rahmedetalbriicke belasteten viele Schaden an sowie Sperrungen
von StraBen wegen Bauarbeiten den Verkehr im Markischen Kreis und fiihrten zu
Verkehrsbehinderungen. Diese Situation hat sich durch die Sperrung der Rahmedetalbriicke
auf vielen Strecken im Kreisgebiet insgesamt nochmal deutlich spiirbar verschlechtert. In
Summe bedeutet dies eine Ausnahmesituation fiir die gesamte Region.

Davon ist zuvorderst die Stadt Liidenscheid betroffen. Hier hat die Verkehrsbelastung,
insbesondere auch in Form von Schwerlast-Transitverkehr, erheblich zugenommen. Aber
auch in den umliegenden Kreisen, Stadten und Gemeinden ist erkennbar, dass sich der
Verkehr alternative Wege sucht. In der ganzen Umgebung ist eine enorme Zunahme der
Verkehrsbelastung zu verzeichnen, insbesondere die verkehrlichen Belastungen im Bereich
der unmittelbaren Nachbarkommunen zu Ludenscheid (hier: Altena, Halver, Herscheid,
Kierspe, Meinerzhagen, Nachrodt-Wiblingwerde, Schalksmiihle und Werdohl) sind im
gesamten StraBennetz (Bundes-, Landes-, Kreis- und GemeindestralRen) mehr als deutlich
splirbar.

Dazu kommt, dass viele Strecken durch die spezifische Mittelgebirgstopografie des
Sauerlandes mit starken Steigungen und Gefillstrecken und die Lage vieler unserer Stadte
und Gemeinden in Kerbtdlern mit vielen Fluss- und Bachldaufen gepragt sind. So sind im
Markischen Kreis an einigen zentralen Stellen selbst BundesstraBen nicht fir
Schwerlastverkehr befahrbar. Insgesamt kénnen die StraRen, die teilweise auch noch vom
Hochwasserereignis beschadigt sind, die zusatzlichen Verkehrsbelastungen nicht
aufnehmen. Die Topographie begrenzt zudem die Madoglichkeit der Nutzung von
Ausweichstrecken. Vielerorts fiihrt dies dazu, dass zentrale Verbindungsachsen deutlich
Uberlastet sind und damit groe Probleme an nachgelagerten neuralgischen Punkten
entstehen und sich der Verkehr auch oft Wege tber dafiir ungeeignete Stralen oder auch
Wohngebiete sucht. Dieses fiihrt zu einer erheblichen Belastung von Anwohnern.

Vor diesem Hintergrund unterstiitzen wir die Forderung des Landkreistages, die
Planungsverfahren fiir die Erneuerung und den Wiederaufbau der Infrastruktur zu biindeln
und massiv zu beschleunigen. Fiir den Markischen Kreis und ganz Siidwestfalen ist es von
groRRer Bedeutung, die entsprechenden Planungen prioritdr zu behandeln und bereits jetzt
perspektivisch entsprechende finanzielle Mittel und Planungen auf den Weg zu bringen. Die
héhere Belastung tber die kommenden Jahre darf keine neuen Probleme im StraBennetz mit
sich bringen.

Landesseitig bitten wir Sie, diese Aspekte bei den Planungen im Rahmen des
LandesstraBenerhaltungsprogrammes zu beriicksichtigen, um neue Engpdsse durch
BaumaBnahmen zu vermeiden. Hier sollten besonders die Bundesstralen als elementare
Verbindungsachsen im Fokus liegen und bei notwendigen Reparaturarbeiten mindestens
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einspurig befahrbar bleiben. Die vor einiger Zeit gednderten neuen Vorgaben der Richtlinien
fir die Einrichtung von Arbeitsstellen erschweren in den engen Tallagen oftmals die
Einrichtung einspuriger Verkehrsfilhrungen; die Einrichtung von Umleitungsstrecken
verlangert aufgrund der oftmals schwierigen topographischen Verhéltnisse die Fahrwege
und -zeiten erheblich. Insofern wird das Baustellenmanagement in der Region in den
kommenden Jahren einer Operation am offenen Herzen gleichkommen und sollte
bestmoglich abgestimmt sein.

Bedanken mochten wir uns fiir die MaRnahmen, die in der Zustandigkeit des Landes bzw.
durch StraRen.NRW bereits gemeinsam mit der Stadt Lidenscheid und dem Markischen
Kreis reibungslos und zeitnah umgesetzt wurden. In diesem Zusammenhang ist die Arbeit
der gemeinsamen Task Force, bestehend aus Autobahn GmbH, StraBen.NRW,
Kreisverwaltung, Stadt Ludenscheid, Polizei und weiteren Teilnehmern zur Abstimmung
sowie Verbesserung der verkehrsregelnden- und leitenden MaRnahmen zu loben.

Positivbeispiele bzw. bereits umgesetzte MaRlnahmen:

e Die stationdren Lichtsignalanlagen (LSA) im Zuge der Umleitungsstrecke wurden
programmtechnisch innerhalb von wenigen Tagen auf ihre maximale
Leistungsfahigkeit umgestellt. Dies bedeutet einen hdéheren und schnelleren
Verkehrsfluss.

e Die geplanten BaumalRnahmen im Zuge der L 694 im Bereich Wettringhof
(Lidenscheid) wurde terminlich bereits zuriickgestellt.

e Die Felssicherungsmallnahme im Bereich Augustenthal (ebenfalls Liid.) konnte
ebenfalls verschoben werden; hier kommt derzeit eine mobile Stahlgleitwand als
Schutz zum Einsatz; damit wurde eine einhergehende notwendige Vollsperrung
zundchst vermieden.

e Eine provisorische Wiederherstellung des Gehweges im Zuge der Bundesstralle 54
(Schalksmiihle) konnte durchgefiihrt werden; hierdurch entfiel die eingesetzte LSA
zugunsten des Verkehrsflusses.

e Die Vollsperrung im Zuge der B 236 (Nachrodt-Wiblingwerde) ist zundchst
verschoben worden; wobei hier jederzeit ein Eingreifen erforderlich werden kann,
aufgrund der Gefahr des witterungsbedingten méglichen Felsabganges.

e Schnelle Einrichtung einer Ampelanlage auf der Altenaer Str. (L 530), Einmiindung
"Im Grund"; Ludenscheid

Der Markische Kreis hat im Folgenden weitere Strallen, Baustellen, Briickenbauwerke und
neuralgische Punkte zusammengestellt, bei denen aus unserer Sicht zur Aufrechterhaltung
des StralRennetzes dringender Handlungsbedarf besteht. Hier bitten wir Sie um intensive
Priifung, Einschatzung und entsprechende Beriicksichtigung.

MaBnahmen im nachgelagerten StraRennetz
e Die Zuwegung zum Gewerbegebiet Iserlohn-Lasbeck ist derzeit aufgrund eines
Briickenneubaus iiber die Anlage der DB AG gesperrt; die BaumalRnahme ist soweit
gediehen, dass das Behelfsbriickenbauwerk in Kiirze abgebaut wird und der Verkehr




Uber das neue Briickenbauwerk flieBen kann; eine Entlastung der B 236 an dieser
Stelle ist somit kurzfristig (innerhalb der ersten Jahreshélfte 2022) absehbar.

A 46 Hagen Hohenlimburg: Laut Autobahn GmbH des Bundes werden die
Briickeninstandsetzungsarbeiten noch bis Ende Marz 2022 andauern. Daher ist die
Einfahrt der AS Hagen-Hohenlimburg in Richtung Hemer weiterhin gesperrt und wird
erst mit Beendigung der MaBnahme ged6ffnet. Da diese Arbeiten witterungsbedingt
sind, kdonnte sich die Fertigstellung dieser MalRnahme jedoch noch verzégern.
Bauzustand des Kreisverkehrsplatzes VDM Werdohl im derzeitigen Zustand vorerst
belassen und abschlieBende MalRnahmen zunachst ruhen lassen.

Beschleunigung der Hangsicherung im Zuge der B 236 in Nachrodt-Wiblingwerde
(zurzeit nur einspurig befahrbar mit Ampelsteuerung); Optimierung der Signalzeiten
zwischen Hangsicherung und Signalisierung der Lennebriicke ist kiirzlich erfolgt;
jedoch ist bei der Hangsicherung mit einer Hauptausfiihrungszeit / Zeit der
Vollsperrung von 4 Monaten durch StraBen NRW kalkuliert, da hier Massen bis zu
6.000 m3 partiell bewegt werden miissen.

Beschleunigung der Planung und spateren Ausfithrung des Briickenneubaues im Zuge
der B 236 in Nachrodt-Wiblingwerde (zurzeit nur einspurig mit Ampelsteuerung
befahrbar)

Wiederherstellung der B236 zwischen Altena und Werdohl beschleunigen; Lennetal
wieder befahrbar machen

Wiederaufbau der LandstraBBe 656 ,Hollmecke” nach den Starkregenereignissen 2021
Baustelle L651 Heedfelder StraRe, Lidenscheid, von der StraRe ,Im Grund” bis
»Freisenberg”; Beschleunigung der MalRnahme unter Aufrechterhaltung der
mindestens zweistreifigen Verkehrsfihrung.

Generelle Beschleunigung von BaumalRnahmen im Basisnetz durch Arbeiten auch in
den Randzeiten und an Wochenenden (wie z.B. B 229 und B 236)

Beschleunigung folgender gréRerer BaumalRnahmen auf Bundes- und LandesstralRen,
die als Umleitungs- und Ausweichstrecken genutzt werden:

B 54 (Schalksmiihle; Hangsicherung im Bereich Ohler Berg),

B 229 (Baustellen innerorts in Neuenrade, Liidenscheid)

B 229 und 515 in Balve (UmgehungsstraBe fiir Briickenbau, der fiir den
Schwerlastverkehr bereits verstarkt worden ist)

L 561 (Verbindung zwischen der A45, AS Lidenscheid-Sid und Herscheid-
Plettenberg); Ertlichtigung der StraBe, um die aus Sicherheitsgriinden auf einem
Kilometer auf 30 km/h begrenzte Héchstgeschwindigkeit auftheben zu kénnen; sowie
ziigige Vollendung des dreispurigen Ausbaues.

L 683 (Baustellen Hemer-lhmert)

L 698 (Baustelle Altena-Nette)

L 888 (Iserlohn — Ihmert) Baustelle; aufgrund der Hochwasserschdden: derzeitige
Ablastung fiir Fahrzeuge auf max. 12 t; mittelfristige Ertiichtigung in Planung)



Die aktuelle Situation zeigt, wie fragil und gleichzeitig elementar ein intaktes Autobahn- und
StraBennetz auch fiir eine landlich gepragte, starke Wirtschaftsregion ist.

Daher gilt es, daraus die richtigen Lehren zu ziehen. In Zukunft mussen sich die Biirgerinnen
und Birger sowie unsere Unternehmen und Betriebe auf eine belastbare Infrastruktur
verlassen kdnnen. Deshalb ist es im gemeinsamen Interesse, nachhaltig das vorhandene
StraBen- und Schienennetz in Siidwestfalen zu ertiichtigen. Dabei sind in Zusammenarbeit
von Bund und Land auch finanzielle Hilfen fiir die betroffenen Kreise, Stadte und Gemeinden
notwendig.

Ganz herzlich bedanken wir uns schon jetzt fiir lhre persénliche Unterstiitzung und die der
Landesregierung. Wir sprechen fiir ein breites gesellschaftliches Biindnis der Region und
sagen allen beteiligten Stellen dabei unsere volle Unterstiitzung zu, um diese historische
Aufgabe gemeinsam zu meistern. Die Region darf mit diesen schwerwiegenden
Herausforderungen nicht alleine gelassen werden und braucht konkrete Zusagen sowie
echte Perspektiven von allen iibergeordneten politischen Ebenen.

Personlich stehe ich Ihnen fiir Riickfragen gerne zur Verfiligung.

Mit freundlichen GriRen

/ o /
Marco Voge
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